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Titel : Airbagabdeckung f iir einen Airbag eines Kraftfahrzeugs 



Beschreibung 




ie Erfindung betrifft eine Airbagabdeckung fur einen Airbag 
ines Kraftfahrzeugs gemaft den Merkmalen des Oberbegriffs des 
Anspruchs 1. 

Solche Airbagabdeckungen verschlieiien einen Auf nahmeraum fur 
das Airbagmodul, welches sich im Falle einer Kollision des 
Fahrzeuges explosionsartig aufblast und hierbei die Airbag- 
abdeckung wegreiftt, das heiftt Off net. In geschlossenem Zustand 
werden die klappenartigen Airbagabdeckungen uber 
Sollrissbereiche oder Sollbruchstellen an den angrenzenden 
Verkleidungsteilen des Fahrzeugs gehalten, sodass die 
Innenraumverkleidung eine im Wesentlichen geschlossene 
Oberflache aufweist. Um eine Verletzung der Insassen des 



Fahrzeuges beim AuslSsen des Airbags zu vermeiden, werden 
Airbagabdeckungen einseitig uber Verbindungsmittel an der 
innenraumverkleidung bef estigt . Hierdurch off net eine 
Airbagabdeckung nach dem Reiften der Sollrissbereiche in einer 
Schwenkbewegung beispielsweise nach oben gegen die 
Windschutzscheibe des Fahrzeuges. Fur die 

Insassenschutzvorrichtung mit gasbetriebenen Airbags ist es 
erforderlich, dass einerseits die Offnung solcher Abdeckungen 
fur Airbags schnell erfolgt und dennoch keine Verlet zungsgef ahr 
durch umherschleudernde Abdeckungsteile besteht. Da die Offnung 
der klappenartigen Abdeckung durch den explosionsartig 
mfgeblasenen Airbag selbst erfolgt, 'kdnnen hohe Krafte beim 
Aufreilien und Offnen der Airbagabdeckung entstehen. Dabei 
besteht die Gefahr einer Beschadigung der Windschutzscheibe 
Oder anderer Bauteile im Innenraum der Fahrgast zelle . 

Aus der deutschen Of f enlegungsschr if t DE 197 35 438 Al ist eine 
derartige Airbagabdeckung fur ein Insassen-Ruckhaltesystem 
(Airbag) bekannt, bei welcher ein Verstarkungsblech der Klappe 
mittels eines blechartigen Verbindungselements an der 
Innenraumverkleidung des Fahrzeuges bef estigt ist. Das 
Blechband weist hier ein Verf ormungsteil auf, urn beim 
explosionsartigen Offnen der Klappe diese zunachst linear zu 
ewegen, das heiUt in Of f nungsrichtung gleichmafiig anzuheben, 
nd dann nach Verformen des Verf ormungsteils die Klappe 
schwenkend ganz zu offnen. Durch den Verf ormungsteil des 
Blechbandes wird zwar die Of f nungsbewegung der Klappe etwas 
gedampft, es besteht jedoch weiterhin die Gefahr, dass die zum 
Abreifcen der Klappe erf orderlichen Krafte zu einer 
unkontrollierten Schwenk-Bewegung aufgrund einer stark erhohten 
Beschleunigung fiihren. Hierbei kann es zu Beschadigungen der 
Windschutzscheibe pder angrenzender Verkleidungsteile der 
Innenraumverkleidung kommen . 

* 

In dem deutschen Patent DE 42 14 662 C2 ist eine 
Aufprallschutzeinrichtung fur Insassen mit einer Abdeckung 



beschrieben, bei welcher die Abdeckung uber ein deformierbares 
Anlenkelement an der Innenraumver kleidung befestigt ist. Dieses 
def ormierbare Anlenkelement weist eine Sollbiegestelle und 
einen muldenf ormigen Bereich auf, sodass die Of f nungsbewegung 
um eine Schwenkachse derart erfolgt, dass angrenzende 
Verkleidungsteile hierbei nicht im Weg sind. Beim Aufreiften der 
Airbag-Klappe und dem anschlieftenden Wegschwenken besteht auch 
hier das Risiko einer Zerstorung der Windschutzscheibe , da die 
erhohten Auf reift kraf te direkt uber die Schwenkachse in eine 
uberproportionale Beschleunigung der Klappe umgesetzt werden, 

emgegenuber ist es die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine Airbagabdeckung fur einen Airbag.eines Kraf tf ahr zeugs 
bereitzustellen, welche schneller als bisher offnet und eine 
geringere Gefahr von Verletzungen und Beschadigungen durch das 
Offnen einer schwenkbaren Airbag-Klappe darstellt. 

Diese Aufgabe wird mit einer Airbagabdeckung mit den Merkmalen 
gemafr Anspruch 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen und 
Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand der abhangigen 
Anspruche . 

Erf indungsgemaft weist die Airbagabdeckung eine Klappe auf, 
welche beim Auslosen des Airbags geoffnet wird und dabei uber 

in Verbindungselement gelenkartig an einem Verkleidungsteil 
der Innenraumverkleidung des Kraf tf ahr zeugs gehalten wird, 
wobei das Verbindungselement mindestens ein Scharnier ist, 
welches mindestens zwei Scharnierachsen X, Y auf weist. Das 
Klappenscharnier mit zwei Scharnierachsen ist derart 
ausgebildet und montiert, dass beim Beginn der Of f nungsphase 
des Airbags ein Teil der in Of f nungsrichtung B wirkenden 

» 

Betatigungskraf te in eine Kraf t komponente quer zur 
Of f nungsrichtung B umgeleitet wird. Die Querkraft komponente 
wirkt zum verbesserten und schnellerem Abreifien der Klappe in , 
eine Richtung weg von den dem Scharnier gegenuberliegenden 
Sollrissbereichen . Durch das doppelgelenkige Scharnier wird die 
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Klappe der Airbagabdeckung beim Offnen somit nicht einfach urn 
eine einzige Anlenkungsachse auf gestolien, sondern zunachst wrrd 
eine Kraf tkomponente quer zur Of f nungsrichtung erzeugt, sodass 
das Aufreiften der Sollrissbereiche , welche zwischen der Klappe 
und den angrenzenden Verkleidungsteilen vorgesehen sind, 
hierdurch unterstutzt wird. Das Offnen der erf indungsgemalien 
Airbagabdeckung 1st damit schneller als bei herkommlichen 
Systemen. Aulierdem wird hierdurch eine uberproportionale 
Beschleunigung der Klappe und die Gefahr einer Beschadigung von 
Teilen oder Verletzung von Fahr zeuginsassen weiter vermindert. 
Durch die Hebelarme des Scharniers mit mindestens zwei 
.charnierachsen wird ein Teil der Betat igungskraf te beim 
lufreilien der Airbag-Klappe in Querkrafte umgesetzt und fur das 
Aufreilien verbraucht, sodass die resultierende Schleuderkraf t 
beim Aufschwenken der Klappe in diesem Mafie reduziert ist. 
Durch die zwei Scharnierachsen des Anlenkungsscharniers der 
Klappe wird zudem vermieden, dass angrenzende Verkleidungsteile 
beschadigt werden oder dass die Klappe beim Aufschwenken an die 
angrenzenden Telle anstolit und nicht vollstandig Off net. Auch 
bei dickeren Ver kleidungen erlaubt die er f indungsgemalie 
doppelachsige Scharnieranbindung ein vollstandiges und freies 
Aufschwenken der Klappe, ohne dass sie hierbei durch 
angrenzende Bereiche blockiert wird. Unter Scharnier wird 
vorliegend jedes Verbindungsmittel verstanden, welches eine 
Lhwenkbewegung eines angelenkten Teils urn .mindestens zwei 
Schwenkachsen erlaubt. Das erf indungsgemafte Scharnier kann als 
starres, doppelgelenkiges Scharnier ebenso ausgebildet sein wxe 
auch als ein flexibles, bandartiges Klappenscharnier . Die 
mindestens zwei Scharnierachsen konnen durch jedes hierfur 
bekannte Mittel realisiert sein und beispielsweise als 
Sollbiegestellen in einem Blechstreif en gebildet sein, welcher 
die Klappe mit dem angrenzenden Verkleidungsteil verbindet . 
Andere Scharnierarten mit Schwenklagern konnen ebenso verwendet 




werden . 
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Gemafi> einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung ist das 
Scharnier aus einem gegen Zug widerstandsf ahigen Material 
gebildet. Fur das Umlenken eines Teils der vom Airbag selbst 
herruhrenden Of f nungskraf te beim Wegreilien der Airbag-Klappe 
ist es lediglich erf orderlich, dass uber die doppelte An- 
lenkungsachse die Klappe zunachst in eine Querrichtung zur 
Of f nungsrichtung gezogen wird, urn hierdurch das Aufreiften der 
Sollrissbereiche am vom Scharnier gegenuberliegenden Bereich 
der Klappe zu erleichtern. Hierfur ist es er f orderlich, dass 
das erf indungsgemafte Scharnier mit mindestens zwei 
Scharnierachsen in Langsrichtung nicht dehnbar ausgebildet ist. 

ies wird dadurch erreicht, dass ein ' mindestens gegen Zug 
widerstandsf ahiges Material fur das Scharnier oder den 
Scharnierbereich verwendet wird. Bei Verwenden eines 
nachgiebigen, flexiblen Materials fur das Scharnier entstehen 
an den Anbindungspunkten zu dem angrenzenden, starren 
Verkleidungsteil und der Klappe automatisch zwei 
Scharnierachsen im Sinne der vorliegenden Erfindung. Beim 
Auslosen des Airbags wird die Klappe zunachst angehoben und 
hierbei durch das doppelgelenkige Scharnier in Richtung weg von 
den Sollrissstellen gezogen, bis diese vollstandig abreiften. 
Dann wird die erf indungsgemafre Airbag-Klappe urn die zweite 
Scharnierachse weiter geschwenkt, wobei die Beschleunigung der 
Klappe dabei reduziert ist, da ein Teil der Of f nungskraf te zum 

breiften der Klappe verbraucht wurde. Die erf indungsgemafte 
Airbagabdeckung offnet damit schneller und kontrollierter als 
bisherige Airbag-Klappen . 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
weisen das Verkleidungsteil und die Klappe je ein 
Verstarkungsblech auf, mit welchem das Scharnier direkt 
verbunden ist. Das Scharnier kann hierbei als ein 
bruckenartiges Blechteil zwischen den Verstarkungsblechen 
ausgebildet sein. Die direkte Verbindung mit den 
Verstarkungsblechen, welche in der Regel mit Kunststof f schaum 
und/oder Ver kleidungsf olien umgossen ist, erlaubt einen 



sicheren Halt und eine sichere Befestigung der Klappe bei der 
explosionsartigen Auslosung des Airbags. Das erf indungsgemafte 
Scharnier mit zwei Scharnierachsen kann auch aus einem anderen 
Material und getrennt realisiert sein und mit den 
Verbindungsblechen iiber jedes bekannte Verbindungsmittel , wie 
zum Beispiel Nieten, Schrauben, Verschweiliung oder dergleichen, 
befestigt sein. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
ist das erfindungsgemafte Scharnier mit zwei Scharnierachsen 
einstuckig mit den Verstarkungsblechen geformt, und die 
charnierachsen X, Y sind als Sollbiegestellen im blechartigen 
aterial ausgebildet. Hierdurch ist die Herstellung der 
Airbagabdeckung denkbar einfach und erfordert keine 
zusatzlichen Montage- und Bef estigungsschritte der Klappe an 
dem Ver,kleidungsteil. Die Sollbiegestellen, welche die 
Scharnierachsen X, Y bilden, konnen beispielsweise durch 
Materialausschnitte und verjungte Bereiche im Randbereich des 
Verstarkungsblechs des Verkleidungsteils und demjenigen der 
Klappe gebildet werden. Die Sollbiegestellen konnen ebenso 
mittels longitudinaler, nutartiger Vertiefungen im 
Blechmaterial hergestellt werden. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 

st das Scharnier als ein f angbandartiges Scharnier aus Metall 
oder Kunststoff ausgebildet. Fur die erf indungsgemafie Umlenkung 
eines Teils der Of f nungskraf te des Airbags in das Aufreilien 
begunstigende Querkrafte ist es lediglich erf orderlich, dass am 
Scharnier zwei Gelenkachsen vorgesehen sind. Die 
Anbindungspunkte eines f angbandartigen Scharniers an dem starr 
ausgebildeten Verkleidungsteil und der Klappe bilden auch bei 
flexibler Ausbildung des Scharniers solche parallel zueinander 
verlaufenden, doppelten Scharnierachsen. Da der einmal 
• ausgeloste Airbag die Klappe von sich aus in der 
Offnungsstellung halt, ist es nicht erf orderlich, dass die 
Scharniere der Klappe starr ausgebildet sind. Die 

« 




fangbandartige Ausbildung des Scharniers aus Metall oder 
Kunststoff ist kostengunstig in der Herstellung. Hierbei sind 
keine Laserschneid-, Stanz- oder Biegeoperationen erf orderlich, 
wie es bei einem als Blechband ausgebildeten Scharnier der Fall 
ist. Nach einem diesbezuglichen Aspekt ist das Scharnier aus 
einem Metallgewebe oder einem Kunststoff gewebe oder aus einer 
Metall-Kunststoffmischung hergestellt. Die Scharniere sind 
somit flexibel und erleichtern die Anpassung und die Montage 
der Airbagabdeckung. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
st der Abstand zwischen den mindestens zwei Scharnierachsen X, 
auf die Dicke des angrenzenden Verkleidungsteils der 
Innenraumverkleidung des Fahrzeugs angepasst. Wahrend beim 
anfanglichen Auslosen des Airbags die Klappe urn die 
Scharnierachse X auf Seiten des Verkleidungsteils geschwenkt 
und dabei angehoben und seitlich weggezogen wird, schwenkt die 
Klappe anschlieliend urn die Scharnierachse Y auf Seiten der 
Airbag-Klappe, und zwar ohne dass es zu einer Blockierung der 
Schwenkbewegung aufgrund des Verstarkungs- und Tragermaterials 
des Verkleidungsteils kommt . Die Offnung mittels des 
erfindungsgemaften Scharniers mit zwei Scharnierachsen bewirkt 
so ein doppeltes Umklappen am Scharnier, ohne dass das 
angrenzende Verkleidungsteil der Innenraumverkleidung des 
'ahrzeugs beschadigt wird. Muhsame und kostenintensive 
Lparaturen nach einem Auslosen des Airbags werden so 
vermieden . 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
ist die Breite des Scharniers abgestimmt zum Erzeugen von 
vorbestimmten Querkraften F Q innerhalb des Temperaturbereiches 
eines Einsatzes des Airbags.' Die Breite des Scharniers, das 
beispielsweise als ' Blechband realisiert sein kann, wird hierbei 
derart gewahlt, dass die entstehenden Querkrafte beim Auslosen. 
des Airbags innerhalb der Einsatztemperaturen des Airbags durch 
einen hoheren oder geringeren Widerstand an den Scharnierachsen 



» 
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gesteuert werden. Je geringer die Breite des Scharniers ist, 
desto grdfter sind die Querkraf tkomponenten in der Anfangsphase 
der AuslSsung des Airbags. Auf diese Weise kann das Scharnier 
auf die jeweiligen Verhaltnisse optimal eingestellt werden und 
beispielsweise auch in Abhangigkeit der Haltekrafte der 
Sollrissbereiche oder Sollbruchstellen eingestellt werden. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der . Erf indung 
ist mindestens ein Durchbruch in dem Material des Scharniers 
vorgesehen zum Steuern der auf die Klappe wirkenden Querkrafte 
in der Of f nungsphase des Airbags. Mittels der Durchbruche oder 
es mindestens einen Durchbruchs in dem Scharnier oder dem 
•charnierbereich konnen die beim Offnen im Scharnier wirkenden 
Krafte gesteuert werden, da hierdurch die Schwenkeigenschaf ten 
und die Starke der Energieauf nahme in dem erf indungsgemaflen 
Scharnier mit zwei Scharnierachsen einstellbar sind. Ein 
Durchbruch in dem Scharnier begunstigt eine Verformung 
gegenuber einem gleichen Scharnier ohne Durchbruch. Diese 
Verformung fuhrt beim Aufreiften und Anheben der Klappe zu einer 
starkeren oder geringeren Energieauf nahme innerhalb des 
Scharniers . 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
eist die Airbagabdeckung eine Tragerschicht auf, wobei die 
ragerschicht im Bereich des Scharniers mindestens eine 
Freisparung aufweist. Durch die Freisparung kann die Starke der 
beim Auslosen des Airbags wirkenden Querkrafte gesteuert 
werden, da die Leichtigkeit der Betatigung des Scharniers durch 
gezielt vorgesehene Freisparungen einstellbar ist. Nach einem 
vorteilhaften diesbezuglichen Aspekt der Erfindung ist die 
Freisparung in der Tragerschicht im Bereich des Scharniers 
unterschiedlich auf Seiten des Verkleidungsteils einerseits und 
auf Seiten der Klappe andererseits zum Steuern der Starke der 
wirkenden Querkrafte beim Auslosen des Airbags. Zum Beispiel . 
kann die Freisparung grolier und tiefer sein auf Seiten des 
Verkleidungsteils als diejenige auf Seiten der Klappe. Dies 



9 




begiinstigt ein Erzeugen von Querkraften in der Anfangsphase und 
damit ein Aufreiften der Airbag-Klappe und dampft dennoch die 
weitergehende Of f ungs-Schwenkbewegungen der Klappe, sodass eine 
uberproportionale Beschleunigung beim Wegschleudern der Klappe 
und damit etwaige Beschadigungen der Windschut zscheibe oder 
dergleichen vermieden werden. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der. Erf indung 
ist das Scharnier an dem Ver kleidungsteil und an der Klappe an 
gegentiberliegenden Seiten der Tragerschicht befestigt. 
Hierdurch wird eine Art Materialsprung durch das . Scharnier 
rzeugt, wodurch ebenfalls die Krafte und insbesondere die 
ichtung der beim Auslosen des Airbags. erzeugten Querkrafte 
gesteuert werden konnen, sodass ein optimales Auf reiliverhalten 
und damit ein schnelles Auslosen des Airbags gewahrleistet ist. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung sind der nach- 
folgenden detaillierten Beschreibung zu entnehmen, in welcher 
die Erfindung mehr im Detail in Bezug auf die in den 
beigefugten Zeichnungen dargestellten Ausf uhrungsbeispiele 

beschrieben wird. 



In der Zeichnung zeigen: 

•Lg. 1 eine schematische Seitenansicht eines 
Ausfuhrungsbeispiels einer erf indungsgemalien 
Airbagabdeckung im geschlossenen Zustand und im 
Bewegungsablauf nach dem Auslosen des Airbags; 

■ Fig. 2 eine ausschnittsweise Draufsicht eines 

Ausflihrungsbeispiels eines erf indungsgemaften 
Verstarkungsblechs mit integral ausgebildetem, 
bandartigem Scharnier; und 



Fig. 3a, 



10 



3b, 3c schematische Seitenansichten von weiteren 

Ausf uhrungsbeispielen einer erfindungsgemaBen Airbag- 
abdeckung mit Freisparungen in der Tragerschicht und 
unterschiedlich geformten Scharnieren mit doppelten 
Scharnierachsen X, Y. 

Die Fig. 1 zeigt in einer schematischen Seitenansicht das 
Funktionsprinzip der erf indungsgemaften Airbagabdeckung an einem 
ersten Ausf uhrungsbeispiel . Die Airbagabdeckung 10 ist 
vorgesehen zum Abdecken und Verschlielien eines Airbags 1, der 
sich hinter einer Innenraumverkleidung 3 im Innenraum eines 
raftfahrzeugs befindet. Der Airbag 1' befindet sich hier im 
uhezustand, das heiBt vor der Auslosung im Falle einer Kolli- 
sion, im Inneren eines Airbag-Auf nahmeraums 16, der mit einem 
im Wesentlichen bundig mit den Verkleidungsteilen 6 der 
Innenraumverkleidung 3 abschlielienden . Airbag-Klappe 2 
verschlossen ist. Beim Auslosen des Airbags 1 wird die Klappe 2 
mittels dafur vorgesehener Sollrissbereiche 4 oder 
Sollbruchstellen weggerissen und gibt so den Weg fiir ein 
vollstandiges Aufblasen des Airbags in den Innenraum der 
Fahrgastzelle (Richtung Pfeil B) frei. Die Klappe 2 wird also 
beim Auslosen des Airbags 1 durch den Airbag selbst entfernt, 
das heilit durch den explosionsartig sich aufpumpenden Gassack, 
der aus dem Airbag-Auf nahmeraum 16 herausgepresst wird. Damit 
ie weggerissene Airbag-Klappe 2 nicht zu einer Verletzung der 
nsassen in der Fahrgastzelle fuhrt, werden derartige Klappen 2 
einseitig mittels Verbindungselementen 5 an dem angrenzenden 
Verkleidungsteil 6 gehalten. Es ergibt sich eine schwenkende 
Offnungsbewegung C der Klappe, vorzugsweise in Richtung nach 
oben innerhalb der Fahrgastzelle auf die Windschut zscheibe 
(nicht dargestellt) hin. Die erf indungsgemafie Airbagabdeckung 
10 weist hierfiir ein spezifisches Verbindungselement 5 in Form 
eines Scharniers 7 auf, das urn zwei parallele Achsen X, Y 
schwenkbar ist. 



Das Scharnier 7 ist in diesem Ausf iihrungsbeispiel zwischen den 
Verstarkungsblechen 8 eines Verkleidungsteils 6 und der Klappe 
2 montiert und bildet zwei Scharnierachsen X, Y aus, um welche 
die Klappe 2 beim Offnen jeweils schwenkbar ist. Das 
erfindungsgemafle Scharnier 7 mit zwei Scharnierachsen X, Y kann 
auch an anderen Teilen als dem Verstarkungsblech 8 befestigt 
sein, solange der feste Halt zwischen der Klappe 2 und dem 
angrenzenden Verkleidungsteil 6 gewahrleistet ist. Das 
Scharnier 7 ist bei diesem Ausf iihrungsbeispiel im unteren 
Bereich an dem Verkleidungsteil 6 und der Klappe 2 angelenkt. 
Auf Seiten des Verkleidungsteils 6 (linkerhand in Fig. 1) ist 
ie Anlenkung uber die Scharnierachse X am Verstarkungsblech 8 
berhalb einer Tragerschicht 12 vorgesehen. Auf Seiten der 
Airbag-Klappe 2 hingegen erfolgt bei diesem Ausf iihrungsbeispiel 
die Anlenkung uber die Scharnierachse Y an dem 
Verstarkungsblech 8 der Klappe 2, das . unterhalb einer 
Tragerschicht 12 vorgesehen ist. Der Materialsprung oder 
Wechsel zwischen oberhalb und unterhalb der Tragerschicht 12 
erlaubt ein spezifisches Einstellen der nachfolgend 
beschriebenen Offnungs- und Schwenkbewegung gemaft der 
erfindungsgemafien Airbagabdeckung 10. Nach einem Auslosen des 
Airbags 1 wird in der Anfangsphase die Klappe 2 zunachst in 
Of fnungsrichtung B angehoben, wobei aufgrund des 
doppelgelenkigen Scharniers 7 sofort eine Querkraft F Q 
echtwinklig zur eigentlichen Betatigungskraf t F B 
rfindungsgemaB erzeugt wird. Da in diesem Zustand die 
Sollrissstelle 4 gegeniiber dem Scharnier 7 noch nicht 
vollstandig abgerissen ist, kann mit der so erzeugten Querkraft 
F Q der AbreiJivorgang beim Offnen des Airbags 1 erleichtert und 
schneller ausgefiihrt werden. Die Querkraft F Q zieht die Klappe 
2 in diesem Zustand von der Sollrissstelle 4 weg, wahrend bei 
herkommlichen, derartigen Airbagabdeckungen lediglich eine 
linear nach auBen gerichtete Of f nungsbewegung (quer zur 
Langsrichtung der Airbagabdeckung) zum Abreifien der 
Sollrissbereiche 4 erzeugt wird, die zu erhohten Kraften und 
einer iiberproportionalen Beschleunigung beim anschlielienden 



Aufschwenken der Klappe 2 fuhrt und damit leicht zu einer 
Beschadigung der Windschut zscheibe oder angrenzender Teile 
fuhren kann. Erf indungsgemafl wird dies durch das Scharnier 7 
mit zwei Scharnierachsen X, Y vermieden, da einerseits ein Teil 
der Betatigungskraft F B in eine Querkraf t komponente F Q 
umgewandelt wird und diese zudem andererseits durch den 
hierdurch erfolgten Abreiftvorgang abgebaut wird. Die 
resultierende Schwenkkraft in Schwenkrichtung C ist dadurch 
entsprechend reduziert bzw. gedampf t . Aullerdem kann die 
erfindungsgemalie Klappe 2 der Airbagabdeckung 10 vollstandig 
aufschwenken und gibt daher den Airbag 1 ohne Behinderung 
ollstandig frei, da auch bei relativ dicken Verkleidungsteilen 
it einem Schaum 14 oberhalb der Tragerschicht 12 die Klappe 2 
nicht an dem angrenzenden Verkleidungsteil 6 anstolit. Das 
Scharnier 7 kann dabei jede hierfiir geeignete Form aufweisen, 
solange es mindestens zwei Scharnierachsen X, Y aufweist und 
angepasst ist, die durch den Airbagdruck sich offnende Klappe 2 
in der Anfangsphase der Offnung weg von dem Sollrissbereich 4 
in eine Querrichtung zu ziehen. Beispielsweise kann das 
Scharnier 7 als ein Blechband zwischen einem Verstarkungsblech 
8 einerseits der Klappe 2 und andererseits des 
Verkleidungsteils 6 ausgebildet sein. Andere Formen konnen 
ebenso passen, zum Beispiel flexible, f angbandartige Scharniere 
oder Scharniere aus einem Metallgewebe, Kunst stof f gewebe oder 
iner Mischung von beidem. Kunststoff gewebe . sind kostengtinstig 
erzustellen und sind in einem grofteren Toleranzbereich 
einsetzbar. Mit der erf indungsgemaften Airbagabdeckung wird auf 
konstruktiv auBerst einfache Weise eine schnellere Offnung des 
Airbags ermoglicht, die beispielsweise im Bereich von lediglich 
5 ms liegen kann. Aufierdem wird aufgrund der teilweisen 
Energieabsorption durch Erzeugen einer fur das Aufreifien 
verwendeten Querkraf t komponente F Q eine uberproportionale 
Beschleunigung beim Offnen in Richtung C vermieden, sodass 
angrenzende Bauteile im Fahrzeug nicht beschadigt werden und . 
die Verletzungsgefahr von Insassen verringert ist. In Fig. 1 
sind gestrichelt und punkt-gestrichelt verschiedene Stellungen 



der Schwenkbewegung C der Klappe 2 angedeutet. Das Scharnier 7 
bewirkt zunachst ein schrages Aufstellen der Klappe 2auf Seiten 
des Scharniers 7, da am gegenuberliegenden Ende die 
Rissbereiche 4 noch halten. Hierdurch wird in der Anfangsphase 
unmittelbar eine Querkraft erzeugt. Erst nach dem AbreiBen wird 
die eigentliche Schwenkbewegung der Klappe 2 bei geringerer 
Dynamik ausgefuhrt. 

Die Fig. 2 zeigt in einer ausschnittweisen Draufsicht ein 
weiteres Ausf uhrungsbeispiel der erf indungsgemalien Airbag- 
abdeckung mit einem als Blechband geformten Scharnier 7 
wischen der Klappe 2 und dem Verkleidungsteil 6. Ebenso wie 

4 

ei dem zuvorigen Ausf uhrungsbeispiel .kann die Anzahl der 
vorgesehenen Scharniere 7 an der Airbagabdeckung je nach Bedarf 
variieren, und beispielsweise konnen zwei oder auch mehr als 
zwei erfindungsgemafie Verbindungselemente mit doppelgelenkigem 
Scharnier 7 vorgesehen sein. Bei dem in Fig. 2 gezeigten 
Beispiel ist das Scharnier 7 einstuckig mit den 

Verstarkungsblechen 8 der Klappe 2 und des Ver kleidungsteils 6, 
an welchem die Klappe 2 angebunden ist, ausgebildet. Das 
Scharnier bzw. der Scharnierbereich 7 ist hier als eine 
bruckenartige Verbindung zwischen den jeweiligen 
Verstarkungsblechen 8 vorgesehen, wobei auch hier je zwei 
Scharnierachsen X, Y jeweils an dem Verkleidungsteil 6 und an 
er Airbag-Klappe 2 ausgebildet sind. Die Scharnierachsen X, Y 
onnen beispielsweise in Form von Sollbiegestellen durch 
Materialreduzierungen realisiert sein oder durch spezifische 
Freisparungen einer mit dem Verstarkungsblech 8 verbundenen, 
starren Tragerschicht (nicht dargestellt in Fig. 2) hergestellt 
werden. Bei diesem Ausf uhrungsbeispiel sind in der Mitte des 
Scharniers 7 zwei Durchbriiche 9 vorgesehen, die ein Einstellen 
der Schwenkeigenschaften und'-krafte der Klappe 2 beim Auslosen 
des Airbags ermoglichen. Die Durchbriiche 9 bieten aufgrund der 
leichteren Verf ormbar keit des Scharniers 7 an diesem Bereich 
eine verstarkte Energieauf nahme , sodass die result ierende 
Schwenkkraft in Schwenkrichtung C dementsprechend verringert 
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ist. Auf diese Weise kann mittels des erf indungsgemalien 
Scharniers die Schwenkbewegung gedampft und gleichzeitig der 
Abreiflvorgang der Airbagabdeckung erleichtert werden. Die Grofte 
und Form der Durchbruche 9 dient somit indirekt einem 
Einstellen der beim Offnen erzeugten Querkrafte F Q . 

Alternativ kann das Scharnier 7 in seiner Breite variiert 
werden, urn den Widerstand und damit die Energieauf nahme und die 
beim Offnen wirkenden Krafte zu variieren. Gleichermalien kann 
die Einbindung des Scharniers 7 in die angrenzenden 
Tragerschichten oder Schaumschichten variiert werden, indem 
ispielsweise Freisparungen der Tragerschicht in dem Bereich 
es Scharniers vorgesehen werden (vgl.. Fig. 1). Wesentlich fur 
die Erfindung ist, dass mittels des Scharniers 7 die durch den 
Airbag 1 erzeugten Of f nungskraf te F B zumindest teilweise in 
eine Querkraf t komponente F Q umgeleitet werden, weshalb das 
Scharnier mindestens gegenuber Zug widerstandsf ahig ausgebildet 
sein muss. Die Fig. 2 zeigt weiterhin im oberen Bereich der 
Verstarkungsbleche 8 jeweils drei Durchbruche 13, die dem 
Verbinden mit den angrenzenden Schichten, wie zum Beispiel eine 
Tragerschicht 12, eine Schaumschicht 14 oder dergleichen, 
dienen. Das erf indungsgemafte Blechteil 7, 8 mit 
zwischengeschaltetem bandartigem Scharnier mit doppelter 
Anlenkungsachse X, Y kann auf jede hierfiir bekannte Art und 
ise hergestellt werden, zum Beispiel durch Laserschneiden 
oder durch Stanzen. Gleiches gilt fur die Sollrilibereiche 4 der 
Airbagabdeckung 10. 

Die Fig. 3a, 3b und 3c zeigen weitere Ausf uhrungsbeispiele in 
jeweiligen Seitenansichten und ausschnittsweise far Formen und 
Montagearten eines erf indungsgemalien Scharniers 7. In Fig. 3a 
ist das Scharnier 7 auf Seiten des f eststehenden 
Verkleidungsteils 6 an einem Verstarkungsblech 8 uber die 
Anlenkungsachse X verbunden, wobei sich das Blech 8 hier 
oberhalb einer Tragerschicht 12 befindet. Auf der Seite der 
Airbag-Klappe 2 ist das Scharnier 7 ebenfalls an einem 
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Verstarkungsblech 8 angelenkt ( Anlenkungsachse Y) . Hier ist 
jedoch das Verstarkungsblech 8 unterhalb der Tragerschicht 12 
vorgesehen. Auf diese Weise ergibt sich eine Art 

Materialsprung, durch den die Eigenschaf ten und die beim Offnen 
entstehenden Querkrafte F Q beeinflusst werden konnen. Die 
Tragerschicht 12 erstreckt sich auf der Unterseite bis hin zu 
der Anlenkungsachse X, wohingegen auf der Oberseite im Bereich 
des Scharniers 7 eine Freisparung 11 vcrgesehen xst r Das 
Scharnier 7 selbst kann als f angbandartiges Scharnxer, als 
Blechbriicke mit Sollbiegestellen an den Anlenkungsachsen X, Y 
Oder auf jede andere, dem Fachmann hier fur bekannte Art und 

eise realis.iert sein. Die Schicht aus Schaum 14 ist auf der xn 
„en Fahrgast-lnnenraum weisenden Oberseite mit einer 
Dekorschicht oder Kaschierung 15 versehen, welche auch den 
Sollrissbereich 4 vollstandig uberdeckt . Die Tragerschicht 12 
ist aus einem Material gebildet, das gegenuber dem Schaum 14 
steifer und fester ist, jedoch leichter als das Material des 
Versteifungsblechs 8. Fur die Tragerschicht 12, den Schaum 14 
und die Kaschierung 15 konnen vorzugsweise 
Kunststoffmaterialien verwendet werden, wohingegen das 
Verstarkungsblech 8 und das Scharnier 7 vorzugsweise aus einem 
Metallblech, wie zum Beispiel einem Aluminiumblech, gebxldet 
sind. Das Scharnier 7 kann jedoch auch ebenso aus 
unststoffmaterialien oder einem Verbundwerkstof f hergestellt 
ein Die Anbindung und Befestigung des Scharniers 7 an dem 
Verkleidungsteil 6 und der Klappe 2 kann auf jede andere Art 

, j „„4-„i i4-on prfolaen, beispielsweise durch 
und Weise als der dargestellten erroxyen, ^ F 

Verschweilien oder Verschrauben . 

in Fig 3b ist ein weiteres Ausf uhrungsbeispiel in einer 
schematischen, ausschnittweisen Seitenansicht wiedergegeben . 
Bei diesem Ausf uhrungsbeispiel ist das Scharnier 7 je mxt exnem 
Verstarkungsblech 8 am Verkleidungsteil 6 und der Klappe 2 
verbunden, das sich unterhalb einer Tragerschicht 12 befindet.. 
im Bereich des Scharniers 7 sind spezifische Freisparungen 11 
vorgesehen, urn die Starke und die Form der beim Abreiftvorgang 
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wirkenden Krafte spezifisch zu beeinf lussen . Auf Seiten der 
Scharnierachse X 1st die Tragerschicht 12 abrupt beendet . Auf 
Seiten der Klappe 2 1st die Tragerschicht 12 stufenweise 
verringert. Die Bewegungsf reiheit des Scharniers 7 ist an der 
Scharnierachse X daher grofter als diejenige an der 
Scharnierachse Y . Fur das anfangliche Aufreiften (Schwenken 
hauptsachlich um Achse X) der Klappe 2 ist der Schwenkvorgang 
somit erleichtert. Beim anschliefienden Umklappen der Klappe 2 
zum vollstandigen Offnen der Airbagabdeckung 10 (Schwenken um 
Achse Y ) wird die Schwenkbewegung durch die teilweise noch 
vorhandene Tragerschicht 12 hier gedampft, sodass eine zu 
tarke Besch.leunigung und damit Beschadigung von angrenzenden 
eilen innerhalb des Fahrzeuges vermieden wird. 

Auch die Fig. 3c zeigt in einer schematised teilweisen 
Seitenansicht ein weiteres Ausf uhrungsbeispiel einer 
erf indungsgemaBen Airbagabdeckung im Bereich des Scharniers 7 . 
im Unterschied zu den vorherigen Ausf uhrungsbeispielen xst hier 
keine Schaumschicht 14 vorgesehen, sodass die Tragerschicht 12 
direkt mit einer Kaschierung 15 abgedeckt ist. Im Bereich des 
Scharniers 7 ist eine durchgehende Freisparung vorgesehen, 
sodass hier das Scharnier 7 direkt an der Kaschierung oder 
Dekorschicht 15 anliegt. Das Scharnier 7 weist hier die Form 
eines ausgestiilpten -Oder muldenartig ausgeformten Bereichs auf, 
1 er die Freisparung 11 der Tragerschicht 12 ausfullt. An den 
Knickstellen dieser Ausformung bilden sich die Scharnierachsen 
X Y sodass die Funktionsweise auch hier derart ist, dass 
anfanglich die Betatigungskraf t F B des Airbags 1 zunachst zu 
einem leichten Anheben der Klappe 2 in Richtung nach aufien 
fuhrt (scharnierseitig), wobei aufgrund der zwei 
Scharnierachsen X, Y unmittelbar durch die Hebelarme des 
Scharniers 2 eine Querkraft F Q erzeugt wird, die das Abreilien 
der Klappe 2 an der Sollbruchstelle 4 begiinstigt und 
beschleunigt. Erst nach dem vdlligen AbreiBen wird die Klappe .2 
dann in die eigentliche Schwenkrichtung C um die Schwenkachse Y 
gedreht, wobei die verbleibende 5f f nungsenergie aufgrund der 
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beim Abreifivorgang bereits verwendeten Krafte deutlich 
reduziert 1st. Ein unkontrolliertes Wegschleudern und starkes 
Beschleunigen der Airbagabdeckung 10 wird so wirksam vermieden. 
Auch hier konnen die Form des Scharniers, die Form und GroBe 
der Freisparung 11 und die Ausgestaltung der Scharnierachsen X, 
Y spezifisch ausgewahlt werden, urn die erzeugten Krafte beim 
Offnungsvorgang entsprechend zu steuern. Das Soharnier 7 kann 
auch hier als f angbandartiges , flexibles Element od.er als 
starres Schwenkscharnier mit zwei Anlenkungspunkten ausgebrldet 
-sein und jede hierfur geeignete Form aufweisen, solange beim 
anfanglichen Offnen der noch nicht vollstandig abgerissenen 
irbag-Klappe 2 eine Kraf tkomponente 'quer zur eigentlichen 
ffnungsrichtung erzeugt wird durch die Hebelarme des doppelt 
angelenkten Schwenkscharniers oder Scharnierbereichs 7. 

Samtliche in der Beschreibung, den nachf olgenden Anspruchen 
sowie in der Zeichnung dargestellten Merkmale und Elemente 
konnen sowohl einzeln als auoh in beliebiger Kombination 
miteinander erf indungswesent lich sein. 
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Paten tansp ruche 



Airbagabdeckung (10) fur einen Airbag (1), welcher 
innerhalb eines Auf nahmeraums (16) einer 

innenraumverkleidung (3) eines Kraf tf ahrzeugs vorgesehen 
1st, mit einer Klappe (2), welche beim AuslSsen des 
Airbags (1) geoffnet wird, und welche inn im geschlossenen 
Zustand liber Sollrissbereiche oder -stellen (4) 
verschlossen halt, wobei die Klappe (2) uber ein 
Verbindungselement (5) an einem Verkleidungsteil (6) der 
Innenraumverkleidung (3) angelenkt ist, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Verbindungselement (5) mindestens ein Scharnier 
(7) mit mindestens zwei Scharnierachsen (X, Y) aufweist, 
welches geeignet ist, am Beginn der Of f nungsphase des 
Airbags (1) einen Teil der in Of f nungsrichtung (B) 
wirkenden Betatigungskraf te (F») des Airbags (1) in eine 
Kraft ( Fq) quer zur Of f nungsrichtung (B) umzuleiten. 

Airbagabdeckung (10) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Scharnier (7) aus einem gegenuber Zug 
widerstandsfahigen Material gebildet ist. 

Airbagabdeckung (10) nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verkleidungsteil (6) und die Klappe (2) je ein 
Verstarkungsblech (8) aufweisen, mit welchem das Scharnier 
(7) direkt verbunden ist. 

Airbagabdeckung (10) nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Scharnier (7) einstuckig mit den 

Verstarkungsblechen (8) und die Scharnierachsen (X, Y) als 
Sollbiegestellen in den Blechen (7, 8) ausgebildet Bind. 
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5. Airbagabdeckung (10) nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Scharnier (7) als f angbandartiges Scharnier aus 
Metall oder Kunststoff ausgebildet ist. 

6. Airbagabdeckung (10) nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Scharnier (7) aus Metallgewebe oder 
Kunststoff gewebe gebildet ist. 

Airbagabdeckung (10) nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Abstand zwischen den parallelen Scharnierachsen 
(X, Y) auf die Dicke des Verkleidungsteils (6) angepasst 
ist . 

8. Airbagabdeckung (10) nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Breite des Scharniers (7) abgestimmt ist fur ein 
Erzeugen von vorbest immten Querkraften (F Q ) innerhalb eines 
Einsatz-Temperaturbereichs des Airbags (1) . 

9. Airbagabdeckung (10) nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in dem Material des Scharniers (7) mindestens ein 
Durchbruch (9) vorgesehen ist zum Steuern der auf die 
Klappe (2) wirkenden Querkrafte (F Q ) in der Of f nungsphase 
der Airbagabdeckung (10) . 

10. Airbagabdeckung (10) nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, • 

dass eine Tragerschicht (12) vorgesehen ist, welche im 
Bereich des Scharniers (7) mindestens teilweise eine 
Freisparung (11) aufweist. 

11. Airbagabdeckung (10) nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass die Freisparung (11) im Bereich des Scharniers (7) 
abwechselnd auf unterschiedlichen Seiten bezuglich des 
Verstarkungsblechs (8) jeweils am Verkleidungsteil (6) und 
der Klappe (2) vorgesehen ist zum Steuern der Starke der 
in der Of f nungsphase wirkenden Querkrafte (F Q ) zum 
Aufreiften der- Sollrissbereiche (4). 

Airbagabdeckung (10) nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Scharnier (7) an dem Verkleidungsteil (6) und an 
der Klappe (2) an gegemiberliegenden Seiten einer 
Tragerschicht (12) jeweils befestigt ist 



Zusammenf as sung 



Es wird eine Airbagabdeckung (10) fur einen Airbag (1) 
vorgeschlagen mit einer Klappe (2) , welche beim Auslosen des 
Airbags (1) geoffnet wird, wobei die Klappe (2) iiber ein 
Verbindungselement (5) an einem Verkleidungsteil (6) einer 
Innenraumverkleidung (3) angelenkt ist, wobei das Verbindungs 
element (5) mindestens ein Scharnier (7) mit mindestens zwei 
Scharnierachsen (X, Y) aufweist, das geeignet ist, am Beginn 
der Offnungsphase des Airbags (1) einen Teil der • in 

ffnungsricbtung (B) wirkenden Betatigungskraf te (F B ) des 
Airbags (1) in eine Kraf tkomponente (F Q ) quer zur 
Of fnungsrichtung (B) umzuleiten. 



(Figur 1) 
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